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Часть I. Основные правила

§ 1. Ответственность яхты

Ответственность яхты за решение участвовать в данной гонке или продолжить ее (Основное правило 4) ни в коей мере не ограничивается какими-либо положениями ППС-2001. их применением на соревновании и фактом осмотра яхты, при котором проверялось се соответствие правилам класса, данным мерительного свидетельства и нормам снабжения.
Часть II. Организация и порядок проведения соревнований

§ 2. Национальная организация

Национальной организацией (правило 87.1(Ь) и другие) является Всероссийская федерация парусного спорта (ВФПС).

§ 3. Статус клуба, проводящего соревнование

Клубом, подчиняющимся национальной организации в смысле правил 87.1 (с), (d), (е), является любая организация - коллективный член ВФПС (организация, заключившая соответствующее соглашение с ВФПС) или ее низовая организация.

§ 4. Виды и характер соревнований

1. Парусные соревнования проводят как гонки флота (классные гонки, гонки с гандикапом, гонки парусных досок) или как гонки специального вида (матчевые гонки, командные гонки, гонки радиоуправляемых яхт, гонки с пересадкой экипажей).

· (а) Классные гонки проводят для яхт, соответствующих действующим правилам класса, утвержденным в установленном порядке. Правила обмера правилами класса служить не могут. 

· (б) Гонки с гандикапом проводят для яхт, имеющих действительные мерительные свидетельства (рейтинговые сертификаты) по правилам обмера и гандикапным системам, утвержденным в установленном порядке. Не допускается проведение соревнований между яхтами, обмеренными по различным правилам. 

· (в) Крейсерскими называют классные гонки или гонки с гандикапом, проводимые для яхт. отвечающих требованиям безопасности плавания в районе проведения гонок, со стартом и финишем в одном или разных пунктах. Длина дистанции отдельной крейсерской гонки или средняя длина дистанции в серии крейсерских гонок должна быть не менее 50 морских миль. 

2. В гонках флота соревнуются между собой яхты данного класса или яхты, имеющие гоночный балл, заключенный в определенном интервале. Гонки флота могут состоять из одной гонки или серии гонок. В серии гонок экипаж должен выступать на одной и той же яхте. Гонки флота проводятся по правилам, изложенным в основных текстах ППГ-01 и настоящих правил, а для парусных досок - и в Приложении В. Дополнения и изменения к ППГ-01 и настоящим правилам, действующие в гонках с гандикапом и крейсерских гонках, приведены в Приложении 3.

3. Дополнения и изменения к ППГ-01 и настоящим правилам, действующие в гонках специального вида, изложены в приложениях: матчевые гонки - Приложение С. командные гонки - Приложение D, гонки радиоуправляемых яхт - Приложение Е. гонки с пересадкой экипажей - Приложение 2. Гонки с пересадкой экипажей отличаются тем, что в каждой следующей гонке экипаж пересаживается на яхту, на которой в предыдущей гонке выступал другой экипаж.

4. Парусные соревнования подразделяют на личные, командные и лично-командные.

· (а) Личными считают соревнования, в которых определяют только результаты отдельных экипажей. Командными являются соревнования, в которых по результатам экипажей, входящих в состав команды, определяют только место команды в соревновании. К лично-командным относят соревнования, в которых определяют результаты и отдельных экипажей и команд. 

· (б) Результаты экипажа в личных и лично-командных соревнованиях, проводимых в соответствии с требованиями ППГ-01 и настоящих правил, на яхтах, удовлетворяющих требованиям утвержденных правил постройки и обмера, дают каждому из его членов право на присвоение или подтверждение спортивного разряда (звания) согласно нормам и требованиям спортивной классификации. 

§ 5. Организация соревнования
1. Гоночный комитет.
Непосредственное проведение соревнования возлагается на гоночный комитет. назначенный проводящей организацией (правила 87.2 и 88.1). Председатель гоночного комитета имеет статус Главного судьи соревнования.
2. Протестовый комитет. 
Рассматривать все протесты и требования восстановить результат, выносить по ним решения и решать другие вопросы, возникающие в соответствии с правилами Части 5, обязан протестовый комитет, которым  должен быть:

· (а) комитет, назначенный гоночным комитетом; или 

· (б) жюри, назначенное проводящей организацией, которое не входит в состав гоночного комитета и не зависимо от него. 

3. По просьбе проводящей организации или гоночного комитета, жюри должно советовать и помогать им в отношении любых вопросов, прямо связанных со справедливостью проведения соревнования.
4. По указанию проводящей организации жюри должно решать вопросы, относящиеся к замене участников, яхт, парусов или оборудования.
5. Для судейства на воде матчевых гонок проводящая организация должна назначить бригаду ампайров. руководимую главным ампайром. Ампайры не входят в состав гоночного комитета, но могут входить в состав протестового комитета или жюри.
6. Проводящая организация должна опубликовать, не позднее дня начала прибытия участников согласно положению о соревновании, решение о назначении председателей комитетов, главного секретаря, состав жюри, если нужно, и перечень вопросов, ему поручаемых.
7. Права и обязанности членов гоночного и протестового комитетов изложены в Приложении 5. Бланки судейской документации приведены в Приложении 7.
§ 6. Право на апелляцию
Отменить право на апелляцию можно только с разрешения Исполкома ВФПС (правила 7().4(b). Ml.2(11) и М2.2(28)). Исключение составляют матчевые гонки (правило С11.1).
§ 7. Положение о соревновании
1. Изменить или отменить какие-либо пункты опубликованного положения о соревновании (правила 87.2 и Ml), за исключением предусмотренного в п.4.5 Приложения 3 и п.5.3(а), (б) Приложения 5, может только проводящая организация и только до окончания срока подачи заявок. О таких изменениях должны быть немедленно оповещены все яхты, подавшие заявки в срок.
2. Помимо информации, предписанной правилом Ml, положение о соревновании может содержать также:

· (а) указание, что проводящая организация не принимает на себя ответственность за жизнь или собственность участников соревнования, а также за возможные телесные повреждения или повреждения имущества на соревновании или в связи с соревнованием; 

· (б) требование о том, что члены экипажей яхт должны иметь страховой полис на определенную сумму; 

· (в) требование о наличии у рулевых (капитанов) яхт удостоверений на право управления яхтой и соответствующего спортивного разряда (звания, рейтинга); 

· (г) указание, что устанавливается протестовый взнос, который должен быть приложен к протесту яхты или требованию восстановить результат (правило Ml.2(3)); 

· (д) указание, что назначается жюри (п.2(б) §5), и сведения о том, поручено ли жюри решать вопросы, относящиеся к замене участников, яхт, парусов или оборудования. 

3. Проводящая организация соревнования, включенного в календарь соревнований ВФПС, должна согласовать положение о соревновании до его публикации с соответствующим комитетом ВФПС и указать в положении, что оно согласовано.
§ 8. Гоночная инструкция
1. Гоночную инструкцию (правила 88.2(а) и М2) составляет и подписывает председатель гоночного комитета. Гоночная инструкция матчевых гонок должна до опубликования быть просмотрена главным ампайром.
2. Помимо информации, предписанной правилом М2, гоночная инструкция может содержать также:

· (а) указание, что гоночный комитет (протестовый комитет и другие комитеты) не принимает на себя ответственность за жизнь или собственность участников соревнования, а также за возможные телесные повреждения или повреждения имущества на соревновании или в связи с соревнованием; 

· (б) указание о месте и времени росписи о прохождении дистанции в сводной ведомости (правило М2.2(12)); 

· в) указание о необходимости росписи в вахтенном журнале клуба стоянки яхт (правила М2.2(11)). 

3. Для сравнительно коротких гонок, проводимых в дневное время, контрольное время, предусмотренное правилом М2.1(6), рекомендуется устанавливать из расчета минимальной скорости прохождения дистанции - 2 морские мили в час, а для детских классов яхт - 1 -1.5 морской мили в час. В качестве флагов классов (правило М2.2(18)) рекомендуется использовать флаги или щиты с изображением эмблем классов.

4. Приложением к гоночной инструкции является инструкция по контрольному обмеру яхт (правило М2.2(8)). Ее составляет и подписывает председатель мерительного комитета. 

Часть III. Общие требования. Допуск участников и яхт

§ 9. .Допуск участников и яхт

1. Заявленные яхты и их экипажи должны удовлетворять требованиям, изложенным в Части 6 и Приложении К, в положении о соревновании, а также в настоящем параграфе (правило 75.1).

2. Если в положении о соревновании или в приглашении на участие в нем нет формы заявки (правило Ml.2(4)), то заявка (запись) на участие подается по форме, указанной в Приложении 1.

3. Требуемые правилами соревнований и положением о соревновании документы на яхту и на членов ее экипажа проверяются мандатной комиссией. руководимой председателем, назначенным проводящей организацией. Председатель гоночного комитета выделяет группу судей для помощи мандатной комиссии.

4. Если в положение о соревновании включено требование п.2(в) § 7, то в состав экипажа яхты не может входить спортсмен, имеющий более высокий спортивный разряд (звание, рейтинг), а в крейсерских гонках - и более высокую яхтенную квалификацию, чем рулевой (капитан) яхты.

5. Действительным мерительным свидетельством (правило 78.1) является свидетельство, зарегистрированное в органе» указанном ВФПС.

6. Если это не запрещено положением о соревновании или гоночной инструкцией, то проводящая организация с согласия гоночного комитета может допустить яхту под номером на парусе, не совпадающим с номером, присвоенным яхте или ее владельцу.

7. Допуск яхты (экипажа), рулевой которой не достиг 16 лет, производится только при наличии взрослого (старше 19 лет) представителя владельца яхты (экипажа), который должен подписать заявку и присутствовать на соревновании.

8. Не позднее, чем накануне дня первой гонки, проводящая организация должна опубликовать окончательный список допущенных к соревнованию яхт с указанием составов экипажей.

9. Если в каком-либо классе (зачетной группе) допущена только одна яхта, то соревнование в этом классе (группе) не проводят.

10. Участниками соревнования в смысле п.2(а) §7, п.2(а) §8 и §14 являются члены экипажей допущенных яхт, а также аккредитованные тренеры, представители и обслуживающий персонал яхт (экипажей).

§ 10. Реклама

Условия по размещению рекламы должны соответствовать правилу 79, Приложению G, документам, изданным ВФПС, и соглашению, заключенному между ВФПС и соответствующей организацией (яхтой, экипажем).

§ 11. Замена участников, новые участники

1. После передачи проводящей организацией в гоночный комитет списка допущенных к соревнованию яхт и их экипажей (п.8 §9) замена члена экипажа может быть произведена:

· (а) из числа лиц, прошедших мандатную комиссию, - председателем гоночного комитета (жюри, если действует п. 4 §5), если возможность замены предусмотрена правилами (Приложение 3), положением о соревновании, гоночной инструкцией (правило М2.2(30)) или в случае болезни (травмы) или срочного отъезда по уважительной причине; 

· (б) мандатной комиссией - в остальных случаях. 

2. Допуск нового экипажа (яхты) после передачи списка допущенных яхт (экипажей) в гоночный комитет может быть разрешен проводящей организацией при условии, что экипаж (яхта) пройдет процедуру допуска, и допуск не нарушит принципа справедливости по отношению к другим экипажам (яхтам).

Часть IV. Протесты, требования восстановить результат, наказания и апелляции

§ 12. Протестовый взнос

Если действует предписание п.2(г) §7, и протест яхты или требование восстановить результат (правило 60.1) удовлетворено, то протестовый взнос ей возвращают; в противном случае его приходует проводящая организация.

§ 13. Протесты по обмеру

Квалифицированным органом в смысле правила 64.3 (b) является Мерительный или Крейсерский комитет ВФПС или другой орган, указанный ВФПС (например, ассоциация класса).

§ 14. Взыскание за грубое нарушение правил или проступок

Наказание, предусмотренное правилом 69.1(Ь), может быть наложено и в тех случаях, когда спортсмен или другой участник соревнования (п. 10 §9) совершил грубый проступок или вел себя неспортивно не только во время гонки, но и в любой момент во время проведения соревнования.

§ 15. Возмещение ущерба

Вопрос о возмещении ущерба, нанесенного вследствие нарушения правил (правила 68 и 64.3(d)), разбирается соответствующим органом (арбитраж, суд и т.д.).

§ 16. Апелляции и запросы

1. Национальным органом, рассматривающим апелляции, решения протестовых комитетов, присылаемые для подтверждения, и запросы по трактовке правил (правило 70), является Комитет по гоночным правилам и апелляциям ВФПС.

2. Вместо правил F2.1. F3, F4 и F6 действуют следующие положения:

апелляция по поводу решения протестового комитета (лишения яхты прав) с приложением необходимых документов, предусмотренных правилом F2.2, должна быть отправлена лицом, подающим апелляцию, в Комитет по гоночным правилам и апелляциям ВФПС не позднее 7 дней со дня последней гонки соревнования или принятия решения, если оно было принято позже. Бланки по оформлению апелляции приведены в Приложении 8.

3. Для апелляции яхты Исполкомом ВФПС устанавливается апелляционный. Документ об уплате взноса прикладывается к апелляции.

4. Запрос по интерпретации, правил должен сопровождаться документом об уплате взноса, установленного Исполкомом ВФПС. 

5. Если протестовый комитет принял решение по протесту (требованию восстановить результат), где участвующей стороной был гоночной комитет, то:

· а) если протестовый комитет имеет статус жюри (правило 89(b)), то гоночный комитет по правилу 70. l(b) имеет право подать апелляцию на решение; 

· б) если протестовый комитет назначен гоночным комитетом (правило 89(а)), то при расхождении во мнениях между протестовым и гоночным комитетами, председатель гоночного комитета имеет право обязать протестовый комитет переслать его решение в Комитет по гоночным правилам и апелляциям ВФПС для подтверждения или исправления (правило 70.2). 

Приложение 2. Правила соревнований с пересадкой экипажей 

1. В гоночной инструкции соревнования с пересадкой экипажей (см. п.1, 3 §4) дополнительно к информации, требуемой правилом М2 и §8, должно быть также указано:

· (а) время, место и порядок жеребьевки участников каждого круга пересадки; 

· (б) место пересадки для каждого класса яхт; 

· (в) что замена вооружения и снабжения яхты, полученной для гонки, личным имуществом (кроме спасательных жилетов) и настройка яхты регулировкой рангоута и стоячего такелажа между гонками запрещены. 

2. Отбор яхт.

Гоночный комитет и специальная комиссия клуба, на базе которого проходит соревнование, должны проверить предоставляемые для пересадки яхты, определяя:

· (а) соответствие их правилам класса (или однотипность); 

· (б) наличие и исправность водоотливных средств и устройств непотопляемости; 

· (в) наличие актов* о непотопляемости, если это требуют правила класса; 

· (г) пригодность яхты к участию в соревновании. 

Следует отбирать яхты, имеющие равные ходовые качества. Все устройства, позволяющие настраивать яхту регулировкой рангоута и стоячего такелажа, должны быть законтрены (закреплены), чтобы ими нельзя было пользоваться в процессе соревнования. 

3. Ремонт яхт.

Для устранения последствий аварий, которые могут случиться во время круга пересадки, на месте пересадки следует иметь запасную мачту, гик, рулевое управление, шверт, материал для починки корпуса и парусов, а также необходимые инструменты. 

Последствия аварии должны быть ликвидированы как можно скорее совместными усилиями и средствами всех участников соревнования и работников клуба, на базе которого проводится соревнование.

4. Проведение жеребьевки.

В круге пересадки должны участвовать не менее 4 и не более 8 гонщиков (экипажей). При большем количестве допущенных участников они должны быть по жеребьевке распределены на предварительные группы. 

Если спортивные разряды (звания, рейтинги) участников существенно различны, то жеребьевку следует проводить отдельно по разрядам (рейтингам). 

Порядок пересадки в каждой группе определяется жеребьевкой. Если яхты предоставляются участниками, то в первой гонке они могут выступать на своих яхтах, а затем пересадка идет по возрастанию (убыванию) номеров на парусах.

5. Круг пересадки.

Круг пересадки рекомендуется проводить в течение одного дня. Если по каким-либо причинам не удалось провести все гонки круга пересадки в сроки, предусмотренные календарем соревнования, то круг пересадки считается состоявшимся, если проведено 60% гонок этого круга, все участники провели равное число гонок и в гоночной инструкции имеется соответствующее указание.

Длина дистанции устанавливается для детских соревнований в пределах 0.5-1.0 морской мили в зависимости от класса яхт и числа участников.
Время старта первой гонки круга пересадки объявляется в гоночной инструкции, а старты остальных гонок дают по мере готовности класса (группы) к следующей гонке.
При малом числе участников (4-5) рекомендуется проводить два круга пересадки для объективного определения сильнейшего.
6. Место пересадки.
В зависимости от местных условий место пересадки организуется на берегу или на судейском плоту. Расстояние от места старта до места пересадки должно быть как можно меньшим. Организация пересадки возлагается на группу судей на пересадке. 

При пересадке судья должен опросить каждого участника о готовности к следующей гонке. Если во время пересадки обнаружены поломки, водотёчность и т.п.. то судья на пересадке организует их устранение. 

Между местом старта и местом пересадки должна быть обеспечена надежная связь (голосом, посыльным катером, флажным семафором, радио).

7. "Выходной" участник.

7.1. Если число предоставленных яхт меньше числа участников, то разрешается проводить круг пересадки с одним "выходным" участником, то есть каждый участник в порядке, определенном жеребьевкой, не участвует в одной из гонок.
7.2. Если какая-либо из предоставленных яхт потерпела аварию в ходе круга пересадки и не может быть дальше использована или заменена другой яхтой, равноценной с точки зрения гоночного комитета по ходовым качествам, то гоночный комитет может перейти на гонки с одним "выходным" участником. В этом случае следует:

· (а) аннулировать результаты всех участников на исключенной из пересадки яхте, а места остальных участников в состоявшихся гонках соответственно передвинуть; 

· (б) снять штрафные, очки и дисквалификации с участников, получивших их вследствие инцидента с исключенной яхтой.
При проведении последующих гонок экипаж, который должен был пересаживаться на исключенную яхту, пропускает гонку - остается "выходным". 

8. Разбор протестов и требований восстановить результат.

Протесты и требования восстановить результат разбирает протестовый комитет из трех судей немедленно по окончании каждой гонки, если только разбор не задерживает начало следующей гонки (например, протест между яхтами разных классов или групп). 
Гонщик, подающий протест или требование восстановить результат, может изложить устно существо протеста или требования, а один из членов протестового комитета со слов гонщика заполняет бланк протеста. Протестующий (подающий требование) после проверки правильности заполнения подписывает протест (требование). Судья, оформляющий бланк протеста, проверяет, несла ли протестующая яхта протестовый флаг. В остальном процедура разбора должна, по возможности, соответствовать Приложению Р.
9. Подведение результатов.
9.1. За каждую гонку яхта получает очки в соответствии с местом на финише согласно правилу А 1 (премиальная система, и действует правило А1.2(b)). Правило А1.2(b) дополняется следующим:
Яхта, нарушившая какое-либо правило Части 2 (кроме правила 14), вместо дисквалификации штрафуется на 4 очка. 
Такой штраф накладывают за каждое нарушение в гонке правил Части 2. При наложении штрафа места и очки, получаемые другими яхтами, не изменяют. Штраф в 4 очка накладывают, если он не превышает количества очков, получаемых при дисквалификации (в таком случае яхта дисквалифицируется).
9.2. Результат экипажа в круге пересадки определяется по сумме очков, набранных во всех гонках. Выигрывает экипаж, набравший наименьшее количество очков. В случае равенства очков преимущество отдают экипажу в соответствии с правилом А2.2(b). Последнее предложение правила А2.2(b) дополняется следующим: в детских и юношеских соревнованиях преимущество в этом случае отдают тому экипажу, рулевой которого моложе.

Приложение 3. Правила крейсерских гонок
(ПКГ-2001)

Эти национальные правила составлены с учетом рекомендаций Совета по крейсерским гонкам и соответствуют требованиям Международных правил обмера морских гоночных яхт в части организации соревнований и порядка проведения гонок

1. Крейсерские гонки и гонки с гандикапом (п.1 §4) проводят по правилам парусных соревнований с изменениями и дополнениями, изложенными ниже. В гонках с гандикапом, проводимых на дистанциях длиной менее 20 м.м могут применяться системы зачета, изложенные в Приложении А. В дополнение к правилу М2.2 в гоночной инструкции должны быть указаны адреса и телефоны для связи, а также сведения о частотах и времени работы радиостанций, передающих сводку погоды.

Требования к элементам конструкции, оборудованию и снабжению яхт, участвующих в гонках по настоящим правилам, содержатся в Специальных Правилах по минимальному оборудованию и снабжению морских яхт, включающих официальный перевод Специальных Правил Совета по крейсерским гонкам.

2. Организации и гоночные комитеты, проводящие крейсерские гонки, могут допускать отступления от настоящих правил и Специальных Правил только тогда, когда это вызвано действительно уважительными причинами. Любые отклонения от этих правил должны быть специально оговорены в положении о соревновании или .гоночной инструкции.

3. Яхта может быть осмотрена в любое время, и, если она не соответствует действующим Правилам классификации, постройки и обмера спортивных яхт. правилам класса и Специальным Правилам, то ее заявка может быть отклонена, яхта может быть дисквалифицирована, оштрафована или се мерительное свидетельство может быть исправлено, как это предусмотрено в п.22.
Порядок контрольного осмотра и обмера яхт до первой гонки и во время гонок определяет председатель мерительного комитета и доводит до сведения участников в инструкции по контрольному обмеру (п.4 §8).
4. Зачетные группы.
4.1. Формирование зачетных групп яхт в гонках с гандикапом осуществляют, как правило, по гоночному баллу и оговаривают в положении о соревновании.
4.2. Не рекомендуется объединять в одну зачетную группу яхты с отношением гоночных баллов, превышающим 1.3.'
4.3. Не рекомендуется включать в одну зачетную группу яхты, спроектированные по существенно различающимся правилам, например, яхты типа "Картер-30" и переделанные "Драконы", яхты типа "Л-6" и современные "однотонники" и т.п.
4.4. Все однотипные яхты, такие, как "Л-6". "Таурус", "Картер-30" и др., независимо от величины гоночного балла рекомендуется относить к одной зачетной группе.
4.5. Решение об отклонении от предусмотренного положением распределения яхт по зачетным группам может принять мерительный комитет, и оно утверждается председателем гоночного комитета.
5. Списки допущенных к соревнованию яхт и их экипажей с распределением по зачетным и стартовым группам с указанием коэффициентов, необходимых для расчета исправленного времени, доводят до сведения участников до старта первой гонки и, при необходимости, до стартов следующих гонок. Объявленные коэффициенты действительны до конца гонки и не подлежат исправлению, за исключением решения по протесту или требованию восстановить результат в соответствии с правилом 64.3.
6. Для участия в соревновании яхта и се экипаж должны соответствовать требованиям правил и положения о соревновании. Кроме того, должны быть представлены следующие документы:
- действительное мерительное свидетельство яхты;
- судовой билет с отметкой о разрешенном районе плавания, который должен соответствовать маршруту и категории гонок;
- судовая роль и сопутствующие ей документы, оформленные в соответствии с режимом плавания в районе проведения гонок;
- судовой журнал, прошнурованный и скрепленный печатью яхт-клуба (организации - владельца яхты);
- декларация владельца яхты (форма декларации приведена в конце Приложения);
- декларация капитана яхты о полном соответствии яхты и ее снабжения действующим правилам класса, мерительному свидетельству и нормам обеспечения безопасности, указанным в положении о соревновании или гоночной инструкции, включая список применяемых парусов. Капитан несет полную ответственность за се соответствие декларации действительности (бланк декларации приведен в конце Приложения).
7. Паруса.
7.1. Во время гонок на борту яхты должны находиться только паруса, перечисленные в декларации. Максимальное число парусов, которое можно нести в гонках (кроме штормовых парусов), определяется правилами класса или правилами обмера.
7.2. Паруса, перечисленные в декларации и поврежденные во время гонок, могут быть отремонтированы, но не заменены. Отремонтированные вне яхты паруса должны быть предъявлены мерителю для осмотра и контрольной проверки до и после ремонта.
7.3. Обязательный комплект штормовых парусов определяется в соответствии с категорией гонок согласно Специальным Правилам.
8. Яхты должны нести на парусах эмблемы, буквы и номера в соответствии с правилом 77 и Приложением Н, за исключением того, что буквы и номера могут быть присвоены национальным или государственным органом. Кроме того:
(а) буквы и номера должны быть также нанесены на каждый стаксель, у которого расстояние от передней шкаторины до шкотового угла превышает 130% основания переднего треугольника;
(б) буквы и номера того же размера, что и на гроте, должны нестись на яхте альтернативным способом, если ни один из парусов с номерами не поднят.

9. Экипаж яхты.
9.1. Максимальное число членов экипажа или их суммарный вес определяется правилами класса или правилами обмера и указывается в мерительном свидетельстве. Для яхт, мерительные свидетельства которых не содержат информации об экипаже, максимальное число его членов оговаривается в положении о соревновании.
9.2. Минимальное число членов экипажа, если это необходимо, должно быть оговорено в положении о соревновании. Рекомендуется предусматривать две вахты в экипаже, если гонка может длиться более 12 часов.
9.3. Во время любой гонки экипаж яхты должен по численному составу соответствовать заявленному.
9.4. Во время соревнования допускается замена 2 членов экипажа каждой яхты. и об этой замене должно быть в письменном виде заявлено гоночному комитету. Замена капитана допускается в исключительных случаях по предварительному письменному разрешению председателя гоночного комитета (жюри).
Если капитана заменяет старший помощник, участвовавший во всех гонках, то ему, а не капитану, засчитывается результат яхты в соревновании.
10. Механические и ветровые устройства для, управления яхтой во время гонок запрещены.
11. Информация и радиосвязь.
11.1. Гоночный комитет может передавать по радио информацию яхтам во время старта и финиша Яхтам настоятельно рекомендуется иметь в это время работающую радиостанцию. Использование радиосвязи го- ночным комитетом (например, для того, чтобы объявить курс) должно быть описано в гоночной инструкции или распоряжении на гонку. Любая яхта может, не нарушая Правило 41 (Посторонняя помощь), запрашивать и получать повторную информацию о радиопередачах гоночного комитета, или спрашивать, действительно ли передача была сделана.
11.2. Названия яхт, нарушивших правила 29.1 и/или 30.1, могут дополнительно объявляться по радио с судейского судна Задержка или отсутствие такого объявления или отсутствие работающей радиостанции на яхте не могут служить основанием для требования восстановить результат по правилу 62.
12. Временное прекращение гонки (изменение правил 42.1,42.3(d), 45 и 47).
В случае возникновения чрезвычайной ситуации яхта может временно прекратить гонку. Яхта может пришвартоваться и экипаж может временно оставить яхту, чтобы крепить ее швартовы. Яхта может при этом использовать двигатель для передвижения, но при воссоединении с гонкой она должна возвратиться на место, где она начала использовать двигатель, выключить его, .выполнить оборот на 360 градусов и продолжать участвовать в гонке с этого места. Когда яхта использует любое из этих положений, она должна помимо записи в судовом журнале описать и обосновать свои действия в гоночном объяснении, подписанном всеми членами экипажа; протестовый комитет должен его рассмотреть и может применить любой штраф, если он найдет, что яхта получила преимущество в результате предпринятых действий.

13. Использование двигателя; буксировка.
13.1. Во время гонок главный и вспомогательный двигатели могут применяться только для зарядки аккумуляторов, откачки воды из трюма, отдачи и подъема якоря.
Владелец или его представитель несет ответственность за обеспечение того, что винт не будет вращаться в случае запуска двигателя по какой-либо причине.
13.2. Яхта, которая не маневрирует вблизи стартовой линии в период между сигналами "Подготовительный" и "Старт открыт" для ее стартовой группы, может применять двигатель или идти на буксире при условии, что она:
(а) выключит свой двигатель или отдаст буксирный конец и затем выполнит оборот на 360 градусов перед стартом, и 

(б) не будет стартовать, пока не пройдет 5 минут после сигнала "Старт открыт" для ее группы.
13.3. Если двигатель или буксировка применялись для уменьшения опоздания на старт (п. 13.2), с целью спасения человека за бортом, оказания помощи или в других аварийных ситуациях, кроме предусмотренных п. 12. то об этом должна быть сделана запись в судовом журнале и подан в протестовый комитет рапорт с полным изложением всех обстоятельств. подписанный капитаном яхты.
14. Если в положении о соревновании или гоночной инструкции нет других указаний, то старт гонки открыт в течение 2 часов.
15. Контрольное время.
15.1. Если нет других указаний, то яхта считается уложившейся в контрольное время, если ее исправленное время прохождения дистанции не превышает 130% исправленного времени прохождения дистанции яхтой. финишировавшей первой в данной зачетной группе, прошедшей дистанцию правильно и не дисквалифицированной. Контрольное время рассчитывают с точностью, назначенной в гандикапной системе.
15.2. В гонках на длинные дистанции рекомендуется предусматривать абсолютное время закрытия финиша, после которого яхта считается не финишировавшей независимо от контрольного времени, предусмотренного в п. 15.1. Это время может быть единым для всех яхт или рассчитываться для каждой яхты по назначенной скорости прохождения дистанции базовой яхтой применяемой гандикапной системы.
15.3. Время закрытия финиша по п. 15.2 должно быть объявлено распоряжением председателя гоночного комитета не позднее, чем за 2 часа до старта.

16. Маршруты гонок; длина дистанции.
16.1. Маршруты гонок и приблизительные длины дистанций указывают в положении о соревновании и гоночной инструкции (они могут быть уточнены гоночным комитетом).
16.2. Уточненная длина дистанции должна быть рассчитана после установления координат старта и финиша и доведена до сведения участников до старта гонки.
16.3. Если дистанция гонки была изменена или сокращена в соответствии с правилами 27.1. 32 или 33. то измененная расчетная длина дистанции должна быть объявлена распоряжением председателя гоночного комитета до подведения результатов гонки.
17. Если яхта сошла с гонки, то со капитан обязан любыми средствами известить об этом гоночный комитет или организаторов соревнования.
18. После старта первой гонки не разрешается поднимать яхту из воды, за исключением случаев исправления повреждений по письменному разрешению председателя гоночного комитета. Однако и в этом случае очистка или полировка корпуса яхты ниже ватерлинии при подъеме из воды или закренивании не разрешается.
19. Определение места, занятого яхтой в гонке, и система начисления очков.
19.1. Число участвующих в гонке яхт определяется количеством яхт, допущенных к соревнованию (после проверки и контрольного обмера) отдельно по каждой гонке в соответствии с п.5.
19.2. Расчет исправленного времени в гонках с гандикапом проводят по формуле TOTD (время - по времени и дистанции).
Исправленное время СТ. яхты в гонке рассчитывают с округлением до 0.001 часа по действительному времени ЕТ(в часах) и дистанции D (в морских милях) по формуле:
CT=A*ET-B*D.
где безразмерный коэффициент времени А и коэффициент дистанции В (в часах на морскую милю) берут из мерительного свидетельства.
Дистанцию гонки D измеряют по генеральному курсу с погрешностью не более 1.0%.
19.3. Яхта, которая стартовала, финишировала и в дальнейшем не вышла из гонки и не была дисквалифицирована, получает следующее число очков за место, определенное с учетом штрафов (см. п.20) по действительному времени в классных гонках и исправленному времени в гонках с гандикапом:
- за 1-е место - количество очков, равное числу участвующих в гонке яхт;
- за 2-е место - количество очков, равное числу участвующих в гонке яхт минус одно очко;
- за 3-е место - количество очков, равное числу участвующих в гонке яхт минус два очка и т.д.
Яхта, занявшая лучшее место в гонке, получает бонификацию в четверть очка. 

При изменении после начала соревнования числа допущенных яхт пересчет результатов проведенных ранее гонок не производят. Вновь допущенная яхта за проведенные ранее гонки не получает очков.
19.4. При равенстве действительного или исправленного времени прохождения дистанции у нескольких яхт и начислении очков в соответствии с правилом А 1.5 в протоколе указывается "условное" место, равное среднему арифметическому (с округлением до одной десятой) от номера места, на которое претендуют яхты, и номеров последующих мест в соответствии с количеством претендующих яхт.
Если в данной гонке установлен приз, то метод определения победителя при равенстве результатов должен быть оговорен в гоночной инструкции или в положении о призе.
19.5. Яхта. маневрировавшая вблизи стартовой линии в период между сигналами "Подготовительный" и закрытием старта, но не стартовавшая (DNS). не финишировавшая (DNF) или сошедшая с гонки после финиша (RAF), получает очки за последнее место по числу всех яхт, маневрировавших вблизи стартовой линии в указанный период, включая и не стартовавшие яхты.
Яхта, которая не маневрировала вблизи стартовой линии в указанный период (DNC). получает одно очко. 

Дисквалифицированная яхта (DSQ) не получает очков.
20. Наказания
20.1. За нарушение правил Части 2 в крейсерских гонках должны применяться наказания, предусмотренные правилом 44.3, со следующими дополнениями:
(а) яхта, которая не признает полностью нарушение, как это предусмотрено правилом 44.3(а). и которая после протеста и его рассмотрения признана виновной в нарушении правила Части 2, должна быть оштрафована на число мест, равное 50% от числа яхт, участвующих в данной гонке:
(б) яхта, которая финишировала и затем до рассмотрения признала нарушение правила Части 2. должна быть оштрафована на число мест. равное 30% от числа яхт, участвующих в данной гонке. 
20.2. Штрафы в крейсерских гонках за нарушения правил, не относящихся к Части 2.
(а) За нарушение правил, не относящихся к Части 2, независимо от того признает нарушение яхта или нет, назначается штраф на число мест не менее 10% от числа яхт. участвующих в данной гонке. Замена дисквалификации штрафом не применяется при нарушении Основных правил, правил 28.1 и 52 и правил 102.3В. 2 и 109.2.IOR.

(б) Яхта. которая находилась на стороне дистанции от стартовой линии и не выполнила требований правил 29.1 или 30.1(OCS) или нарушила правило 31 и не оправдала себя поворотом, должна быть оштрафована на 50%. как в п.20.1(а). 
(в) При незначительном несоответствии яхты своему мерительному свидетельству или незначительном нарушении Специальных Правил протестовый комитет может не накладывать штраф.
Не могут быть отнесены к незначительным: 

А. Нарушения требований, направленных на обеспечение безопасности экипажа и относящиеся к:

· спасательным средствам (спасательные плоты, жилеты и круги, страховочная сбруя, бросательные концы). 

· защитным устройствам (леера, в том числе страховочные, релинги, крышки люков, системы крепления тяжелого оборудования, огнетушители). 

· средствам сигнализации и связи (свистки, горны, фонари, радиостанции), 

· навигационным огням и радиолокационным отражателям.  

· швартовным и якорным устройствам.  

· медикаментам: 

Б. Нарушения, улучшающие гоночные качества яхты:

· отсутствие на борту заявленного штатного оборудования и балласта или умышленное смещение его со штатного места,  

· размеры парусов, превышающие разрешенные.  

· отсутствие обмерных марок. 

· неразрешенные способы постановки парусов, изменения любых  

· обмерных величин, приводящие к уменьшению гоночного балла более, чем на 0.5%. 

20.3. Штрафы, назначаемые в соответствии с п.20.1 или п.20.2, дополнительно должны удовлетворять условиям:
(а) место оштрафованной яхты должно быть ухудшено не менее чем на одно:
(б) яхта не должна получить место, количество очков за которое меньше, чем получает яхта, которая не финишировала (DNF):
(в) если яхта нарушила правила более чем в одном случае, то определение места производится по сумме штрафов:
(г) если яхты, получившие одинаковое количество очков в данной гонке, претендуют на бонификацию или приз, то преимущество имеет яхта, не подвергнутая штрафу.
20.4. В сводном протоколе результатов серии гонок яхте, наказанной в гонке процентным штрафом, устанавливают исправленное время прохождения дистанции, равное исправленному времени яхты, имевшей до корректировки мест в соответствии с правилом 64.2 и наложения штрафов такое место, которое получает оштрафованная яхта.
Если оштрафованная яхта получает место, худшее, чем число финишировавших яхт. ее исправленное время увеличивают по сравнению с наибольшим исправленным временем финишировавших яхт на число процентов, равное разности номера исправленного места оштрафованной яхты и числа финишировавших яхт (например, яхта-нарушитель, получающая очки за 19-е место при пятнадцати финишировавших яхтах, получит исправленное время, увеличенное на 19-15 = 4% по сравнению с исправленным временем худшей из пятнадцати финишировавших яхт).
Увеличенное действительное время наказанной яхты вычисляют по установленному исправленному времени.
20.5. Если штрафуется яхта, получившая до наложения штрафа осредненные очки и "условное" место в соответствии с п. 19.4, то ее место ухудшается на целое число и она получает "условное" место и очки с сохранением дробной части, имевшейся до наложения штрафа.
Вычисление исправленного времени прохождения дистанции при этом производится линейной интерполяцией между ближайшими целыми местами.
20.6. Наказания штрафами в соответствии с п.20.1 - 20.3 могут применяться и в гонках с гандикапом, если длина дистанции каждой гонки не менее 20 м.м.

21. Результат яхты в соревновании.
21.1. Полученные в каждой гонке очки корректируют в зависимости от длины дистанции гонки D (в милях) путем умножения на коэффициент
K=0,3*(D¹/ ³)
Расчет коэффициента и откорректированных очков производят с округлением до одной сотой.
21.2. Результат яхты в соревновании определяется по наибольшей сумме очков, набранных во всех гонках с учетом корректировки согласно п.21.1.
21.3. При равной сумме очков у двух или более яхт предпочтение отдают яхте. получившей наибольшее число очков в одной из гонок с учетом корректировки в соответствии с пунктом 21.1. Если эти показатели у яхт совпадают, то сравнивают следующие количества очков.
Если все показатели у яхт совпадают, то они делят соответствующие места в соревновании. 
22. Процедура работы гоночного комитета при обнаружении несоответствия яхты своему мерительному свидетельству.
22.1. Осмотр и обмер перед началом гонок.
(а) Незначительные несоответствия яхты своему мерительному свидетельству, обнаруженные в результате любого осмотра или обмера перед началом гонок, могут быть исправлены на яхте или в мерительном свидетельстве.
(б) Мерительный комитет, считающий возможным допустить яхты с исправлениями к соревнованию, обязан подать в протестовый комитет извещение, указав в нем для каждой яхты обнаруженные отклонения, принятые способы приведения яхты в соответствие мерительному свидетельству или исправления, внесенные в мерительное свидетельство. Мерительное свидетельство с исправлениями, внесенными председателем мерительного комитета, считается действительным на данную гонку или серию гонок.
(в) Однако, протестовый комитет, рассмотрев извещение мерительного комитета, может принять решение об отстранении яхты от участия в соревновании, если он считает, что несоответствие является значительным (даже если оно может быть исправлено) или потребовался существенный переобмер. Если не назначено жюри согласно п. 2(6) §5, то решение протестового комитета должно быть утверждено председателем гоночного комитета.
22.2. Во время гонки или серии гонок. 

Если в результате контрольного осмотра, обмера или протеста во время гонки или серии гонок будет обнаружено, что яхта не соответствует своему мерительному свидетельству, то:

(а) если обнаруженное несоответствие рассматривается как незначительное, то существующее мерительное свидетельство должно считаться действительным на данную гонку или серию гонок и протестовый комитет должен действовать в соответствии с пунктом 20.2;
(б) если несоответствие рассматривается как значительное, то яхта, должна быть наказана 50% штрафом, ухудшающим ее место во всех гонках, в которых несоответствие имело место.

Основанием для решения протестового комитета является протест гоночного комитета (составленный после рассмотрения рапорта председателя мерительного комитета) с указанием времени и места обнаружения несоответствия, кратким описанием существа нарушения, применимых правил и оценки существенности несоответствия (правило 78.3).
Протест гоночного комитета, составленный после окончания одной из гонок или по результатам контрольного осмотра и обмера между гонками, может содержать описание нескольких нарушений, обнаруженных на одной или нескольких яхтах.

23. Административные протесты
23.1. Любое лицо или организация, имеющая обоснованные сомнения в достоверности мерительного свидетельства яхты, с которой может встретиться на соревновании яхта, принадлежащая этому лицу или организации. может подать административный протест. Такой протест подастся в мерительный орган, выдавший оспариваемое мерительное свидетельство.
23.2. Административный протест может быть принят к рассмотрению при условии, что он:

(а) подан в письменном виде с датой и подписью протестующего:

(б) содержит развернутое обоснование того, почему протестующий имеет обоснованную заинтересованность;

(в) включает заявление о спорных вопросах, которые, по мнению протестующей стороны, должны быть разрешены, с подробным описанием предполагаемых недостатков и ссылками на соответствующие правила и все данные, имеющие отношение к делу.

К протесту должны быть приложены:
(г) копия мерительного свидетельства той яхты, на которую он подается, а также адрес и телефон владельца этой яхты;
(д) почтовая квитанция о том, что копия протеста с поддерживающими материалами послана протестующей стороной владельцу той яхты, на которую подается протест;
(е) документ об уплате протестового взноса, требуемого мерительным органом.
23.3 Владелец яхты. на которую подан протест, должен как можно скорее представить мерительному органу свой ответ. Если он предпочитает согласиться с протестом или отказывается сотрудничать в проведении переобмера. когда таковой требуется, то мерительный орган должен объявить мерительное свидетельство яхты недействительным, и сообщить об этом всем заинтересованным сторонам, включая местную организацию под чьей юрисдикцией обычно гоняется эта яхта.

23.4. Мерительный орган должен выносить решение, основываясь на поступивших сведениях, и может назначить частичный или полный переобмер яхты.
24.5. Мерительный орган должен своим решением определить расходы по рассмотрению протеста и порядок их оплаты.
(а) Если правильное значение гоночного балла яхты, на которую подавался протест, не превышает значения, указанного в мерительном свидетельстве, или превышает его не более, чем на 0.06 м или 0.5% (выбирается большая величина), то расходы оплачивает протестующая сторона. Протестовый взнос не засчитывается в счет покрытия расходов;
(б) Если правильное значение гоночного балла превышает значение, указанное в мерительном свидетельстве, больше, чем на 0.06 м или 0.5% (выбирается большая величина), то расходы должен нести владелец яхты или официальный орган, выдавший мерительное свидетельство, в зависимости от того, кто ответственен за неправильность (или они должны делить расходы). Протестовый взнос возвращается протестующей стороне.
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